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TECHNOLOGIE

Z gtebokim zalem informujemy, ze w dniu 25 czerwca
2021 r., przezywszy 70 lat, zmart inz. Wtadystaw Bozek.
Projektant — konstruktor jachtowy, budowniczy jachtow,
zeglarz, animator kultury, poeta i nauczyciel.

Witadek zostawit nam cykl unikalnych artykutéw, ktére
bedziemy publikowac w ,,Biuletynie Techniki Jachtowej",
aby pamiec¢ o wspaniatym Koledze byta wcigz zywa.

Remont jachtu motorowego
na przyktadzie drewniane] jednostki z lat 60.

Czasy $wietnosci kadtuba jachtu dawno minety, Nasze zadanie: przeprowadzi¢ gruntowny
zwlaszcza, ze nie miat kto prawidtowo pielegnowac remont i zainstalowac wyposazenie drewnianej

drewnianej konstrukcji. Wykonany ze sklejki mahonio- . L. . . ;
wej i obtogu, wytrzymat jednak zte traktowanie, cho¢ JeanStkl' memleCklego JaChtu motorowego

w wielu miejscach trzeba byto uzupetnia¢ braki lub wy- z lat 60. Wykonanie trwato 2,5 miesigca.
cma.c zbutV\{laIe elementy i ?astepowac je drewnlang Dwie osoby poéwiecily temu ok. 800 godzin
sklejka. Konieczna byta wymiana uszkodzonych denni- . .
kéw. Trzeba byto takze usuna¢ wykonane przez stolarza roboczych. Na materiaty wydano prawie
elementy drewniane, poniewaz zrobiono je niezgodnie 25 tys. zt. Prace Wykonano w 2003 r.
ze sztuka szkutnicza.

Pierwszym etapem byto przygotowanie powierzch-
ni zewnetrznej kadtuba i poktadu do zalaminowania i nadbudowke uzylismy tylko podwojnej warstwy maty
— zgodnie z sugestig nowego wiasciciela. Po przeszlifo- szklanej EM450. ZastosowaliSmy materiaty z firmy C-L,
waniu powierzchni, szpachlowaniu nieréwnosci i ubyt- natomiast zywice, zelkot i topkot Ashland.

kow, naktadalismy laminat, po wstepnym przesyceniu
powierzchni drewnianej zywica poliestrowa. Na kadtub
potozylismy laminat skfadajacy sie z dwdch warstw
maty szklanej EM450 i tkaniny rowingowej. Na poktad

Zdj. 1, 2. Otrzymany kadtub jachtu LOA-7,5 m (do remontu) Zdj. 3, 4. Prace przy szpachlowaniu i wyréwnywaniu powierzchni pod laminat
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Fot. 5, 6. Przygotowanie powierzchni zewnetrznej oraz wnetrza do trasowania
wymiaréw

Fot. 8. Szlifowanie po laminowaniu i wypefnieniu ubytkéw szpachlami poliestrowymi
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Do pracy uzywaliSmy najprostszych narzedzi elek-
trycznych, jakie oferujg hipermarkety. Sktonita nas
do tego nie tylko cena, ale rowniez to, ze pyt szklany
szybko zuzywa elementy cierne takich narzedzi. W su-
mie przy wykonaniu jednostki zuzylismy dwie szlifierki
oscylacyjne, wiertarke, wyrzynarke i dwie szlifierki ka-
towe. Ogétem na narzedzia wydalismy ok. 300 zt*, co
nie wystarczytoby na zakup porzadnej, profesjonalnej
wiertarki. Do ciecia laminatu uzywatem jednak profe-
sjonalnej tarczy metalowej z nasypem diamentowym,
ktéra kosztowata ponad 300 zt. Wyraznie utatwiata
prace — podobnie jak profesjonalne frezy szybkotnace
lub z nasypem diamentowym oraz wiertta do wierce-
nia w stalach nierdzewnych, papiery wodoodporne czy
Scierne lepszej jakosci, pozwalajace szybciej i doktadniej
prowadzi¢ niezbedne prace.

Po zzelowaniu laminatu na kadfubie i poktadach
przystgpilismy do wstepnego przeszlifowania go.
Wyréwnanie powierzchni wykonaliSmy za pomoca
szpachléwek poliestrowych, a powierzchnie przeszlifo-
walismy szlifierkami oscylacyjnymi.

Gdy bylisSmy pewni, ze mamy w miare gtadka po-
wierzchnie, pokrylismy jg topkotem za pomocg pistoletu
natryskowego. Po wyschnieciu topkotu przeszlifowali-
Smy pfaszczyzny szlifierkami oscylacyjnymi z papierem
Sciernym o gramaturze 40-60. Pozostate nieréwnosci
zostaty wypetnione szpachléwka i przeszlifowane.

* Podawane ceny pochodzg z 2003 r.

Fot. 9, 10. Wyprowadzanie powierzchni topkotem i koncowe pole-
rowanie kadfuba
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Nastepnie pofozona zostata kolejna warstwa topkotu
natryskowego i wykonane ponowne szlifowanie. Ope-
racje tg powtorzylismy trzy razy, przy czym na poktadzie
i nadbudowce pozostawilismy topkot bez koncowego
szlifowania, z zachowaniem faktury, ktéra powstata
w wyniku natrysku. Kadtub szlifowalismy na sucho szli-
fierkami oscylacyjnymi z uzyciem papieréw sciernych
o gramaturze 80-150, po czym przystapilismy do szlifo-
wania na mokro papierami $ciernymi o gramaturach od
280 do 2000. Na koncu nastgpito polerowanie pastami
polerskimi za pomoca szlifierki wolnoobrotowej i tarczy
z zatozonym , barankiem polerskim”.

Nastepnym etapem prac byto przygotowanie wnetrza
jednostki pod zabudowe. Tu trzeba byto obmysli¢ stra-
tegie i podjac¢ decyzje, jak i od ktérego miejsca rozpo-
cza¢ zabudowe. Wtasciciel okreslit bowiem, co mamy
zmiesci¢ we wnetrzu jednostki. Miata ona spefniac
wymogi nawet kilkumiesiecznej zeglugi europejskimi
kanaftami.

Powinna miec:

* kajute zapewniajgcag wygodne spanie dla czterech
0s6b,

e kambuz - specjalng ptyte nierdzewna za zlewem
i trzema palnikami na gaz propan-butan,

¢ zbiornik wody stodkiej o pojemnosci ok. 60 litréw,

¢ zbiornik wody zuzytej podczas mycia i natrysku,

¢ elektryczny wywietrznik z kajuty,

¢ szafke na odziez,

* odpowiednig liczbe schowkéw na odziez i zywnos¢,

* stolik obrotowy, ktéry po ztozeniu umozliwia po-
wiekszenie powierzchni spania w kajucie,

* moduf tazienkowy — z umywalka, natryskiem i moz-
liwoscig zastosowania chemicznego WC,

* w kokpicie — steréwke z urzagdzeniem sterowym, sys-
tem wytgcznikdw i bezpiecznikéw oraz miejscem dla
zainstalowania radia, CB, kompasu i innych przyrza-
doéw nawigacyjnych, a takze miejsce do zainstalowa-
nia butli propanowo-butanowej, akumulatora wraz
z prostownikiem do tadowania go z zewnatrz; zbior-
nik paliwa na 50 litréw (zainstalowany na state).

* w zezie — miejsce do zainstalowania dodatkowych
zbiornikow balastu wodnego, pompy zezowej
i pompy podajgcej wode ze zbiornika.

Musieli$my to wszystko zmiesci¢ w jednostce o dtu-
gosci 7,5 m. Taka zabudowa nie bytaby problemem
w jachcie o dtugosci 10 m. Tu jednak musielismy wal-
czy¢ o kazdy centymetr. Przed przystgpieniem do prac
nalezato wykona¢ doktadne pomiary wnetrza, przeniesé
je na rysunek techniczny w skali i rozmiesci¢ okreslone
urzadzenia. Po zatwierdzeniu planu przez zleceniodaw-
ce przystapilismy do zabudowy wnetrza. ZaczeliSmy od
uzupetnienia brakujgcych elementéw dennikowych oraz
listew burtowych. Powierzchnie wewnetrzne kadtuba
i poktadu zostaty polakierowane, tak aby drewno mo-
gto oddychad — od wewnatrz nie laminowalismy, gdyz
spowodowatoby to zgnicie lub zbutwienie konstrukgji.

Fot. 13. Rysunek wstepny zabudowy wnetrza jachtu motorowego

Fot. 14. Przygotowanie wnetrza do zabudowy
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Wykonalismy ze sklejki gtéwng sciane oddzielajacg
kokpit od kajuty wraz z elementami drzwi przesuwa-
nych. Nastepnie wykonane zostaty scianki koi i $cianki
przednie dziobowe.

W czesci dziobowej koi zainstalowany zostat zbior-
nik wodny z pompa podajaca wode do kambuza i ta-
zienki. Wycielismy sklejki na koje oraz cienkie sklejki na

Fot. 15, 16. Przygotowywanie $cianek grodzi gtéwnej z elementami dla drzwi prze-
suwanych. Przy zastosowaniu tego rozwigzania mielismy wiecej miejsca na reszte
zabudowy

Fot. 17. Scianka grodzi gtéwnej, z zespoleniem miejsca dla sternika i otworem do

montazu instalacji elektrycznej
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schowki podkojowe. Pod prawga, boczng koja zostat
umieszczony kambuz — ptyta o wymiarach 110x60 cm,
pofaczona z podnoszong ptyta kojowa.

Nastepnie przeprowadzilismy przewody elektryczne
do punktéow oswietleniowych w kajucie (6 punktow)
oraz przewody do gfosnikow w sciance przedniej. Do-
konalismy oszalowania scianek bocznych oraz sufitu
cienka sklejkg wodoodporng (przed montazem sklejki
— po wytrasowaniu i wycieciu — zostaty polakierowane
poliuretanem).

Wreszcie wycielismy sklejki podtogowe oraz zamo-
cowalismy okucia do ich podnoszenia, po czym za-
montowalismy st6t obrotowy i jego okucia oraz sklejki
i listwy drewniane za pomocg mosieznych wkretéow

e

Fot. 18. Montaz czesci koi dziobowej z umieszczeniem pod nig
zbiornika wodnego

Fot. 19. Zabudowa kojowa i scianki boczne
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oraz sikaflexu do drewna. Sklejki kojowe pieciokrotnie
polakierowalismy lakierem poliuretanowym. Sciana su-
fitowa zostata oklejona wyktadzing podtogowa, podob-
nie jak $ciany boczne kajuty. Krawedzie okien zostaty
zamaskowane listwami korkowymi, a koncéwki wykta-
dzin - sufitowej i Scian bocznych — tréjkatnymi listwami
sosnowymi, wczesniej lakierowanymi.

Po zakonczeniu zabudowy kajuty przystapilismy do za-
budowy kokpitu. Sporym problemem byto takie dopa-
sowanie sterowki, zeby mozliwa byta wygodna obstuga
urzadzen przez dorostg wysoka osobe, pozostato juz
bowiem nieduzo miejsca na to, by jednoczesnie zapew-
ni¢ wygode podréznych w czesci rufowej. Trzeba byto

Fot. 23, 24. &=
Koja dziobowa '

Fot. 25, 26.
Jaskétka boczna
z krawedzig
wykonang

z ceownika
aluminiowego.
Scianki oklejone
wykfadzing.
Podobnie
wykonany sufit

Fot. 22. Prawie gotowe scianki i koje
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umozliwi¢ swobodng obstuge kotfa sterowego i ma-
netki gazu do silnika zaburtowego 50 KM oraz zmie-
$ci¢ na pulpicie przed kotem sterowym przyciski do
wigczania pomp i urzadzen elektrycznych. Po drugiej
stronie burty zostat osadzony modut tazienkowy o wy-
miarach 140x70x80. Powstato waskie przejscie do ka-
juty z drzwiami przesuwanymi o szerokosci ok. 80 cm.

Fot. 27. Wykonane wnetrze. Na podtodze specjalna wyktadzina wodoodporna z siza-
|lu. Tapicerka takze wfasnego wykonania

Fot. 28. Z tym rozwigzaniem zainstalowania duzego modutu zlewozmywaka z ku-
chenka gazowa byto najwiecej probleméw. Ale znaleZlismy rozwigzanie, ktdre spodo-
bato sie wiascicielowi

[ k!
~ ey G Fot. 33, 34. Pasowanie i wyznaczanie miejsc montazu urzadzen
Fot. 29, 30. Modut fazienkowy w steréwce. Widok na wykonang steréwke oraz wejscie do fazienki
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Modut tazienkowy zostat zbudowany z wylaminowa-
nych ptyt z przektadka aireksowga. Na zewnatrz zostaty
przykrecone sklejki wodoodporne o grubosci 5 mm.
Po zainstalowaniu modutu, Sciany zewnetrzne tazien-
ki i pulpitu sterowki zostaty oklejone mahoniowym
obtogiem na kleju epoksydowym, po czym pieciokrot-
nie polakierowane lakierem poliuretanowym. W czesci
rufowej kokpitu zostata zamocowana na zawiasach ta-
picerowana kanapa. Pod nig powstat duzy schowek na
zbiornik paliwa, liny, kotwice i inny osprzet zeglarski. [0

inz. Wiadystaw Bozek

Fot. 37. Pierwsze proby i testowanie sprzetu na Jeziorze Roznowskim
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Fot. 40, 41. Ujecia z pierwszego rejsu Nogatem, Kanatem Jagiellorskim, Kanafem
Elblaskim. ..
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